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In Zeiten wie diesen feiern seetiichtige und sparsame Trawler und Explorer ihre Renaissance,

nachdem sie Uber viele Jahre weniger gefragt waren. Hans Wischer hat die Selene 66* vor
Antibes gefahren, die mit bislang kaum bekannten technischen Finessen aufwartet.

or gut 30 Jahren waren Trawler
hochst  beliebt, tberzeugten mit

schiffigem AuReren, guten See-

eigenschaften und geringem Diesel-
verbrauch. Sie entstanden mit Interieur aus
vollem Holz vor allem in Fernost - in Taiwan
und rund um Hong-Kong. Nachdem elegantes
Styling im Italo Schick vermehrt gefragt war,
strichen viele Fernost Werften die Segel. Nur
die Grolen — wie Grand Banks (mittlerweile
nach Singapur umgesiedelt) tiberlebten. Oder
andere, die ihre Produktion von Trawlern auf
schnittige Motoryachten umstellten — wie
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Johnson aus Taiwan (in Europa unter der
Marke Avantgarde gehandelt) oder die eben-
falls taiwanesische Horizon Werftengruppe, zu
deren Erfolg die deutsche Drettmann Gruppe
seit gut zehn Jahren entscheidend beitrigt -
mit Motoryachten der Marken Elegance,
Premier und Vision sowie neuerdings auch
mit Explorern der Marke Bandido.

Dass Chinesen tiberaus lernfihig sind, den
Wettbewerb aufmerksam beobachten und gute
Ideen schnell (ibernehmen, diesen Eindruck
vermittelt auch die Selene 66° Carisa vom Perl
Fluss nahe Hong-Kong. Sie wartet mit allerlei
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pfiffigen Details auf, die in dieser Fille auf
einem Boot bisher selten realisiert wurden. Da
sind die Feststeller der Ttren oben oder mittig
angebracht, damit man sich nicht biicken muss,
um sie zum SchlieRen der Tur wieder zu losen.
Da gibt es im Schanzkleid Durchfihrungen fiir
die Leinen der Fender. Zwar festgelegt auf be-
stimmte Positionen, doch mit dem Vorteil, dass
das Schanzkleid mit Teakholzabschluss bis zu
einem Meter hochgezogen werden konnte.
Die Aufbauten der Selene 66 entsprechen
mit den negativ angestellten Frontscheiben
traditionellem Trawlerdesign. Dennoch spricht
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Fahreigenschaften Selene 66’ Carisa

Mit ihrem lang durchgezogenen Kiel punktet die mit nur einem Motor ausgestattete Selene 66°. Sie lasst sich hervor-
ragend auf Kurs halten — selbst riickwérts. In eine der schwierigsten Marinaboxen im Port Vauban von Antibes - ganz
innen, mit nur wenig Spielraum und unmittelbar neben einem starken Unterwassergeblése zur Durchliftung des
Hafenwassers - lieB sie sich nach abwechselnder Aktivierung ihres leistungsstarken Bug- und Heckstrahlruders pro-
blemlos rlickwarts einparken. Voraus drehte sie ohne Unterstiitzung des Querstrahlruders bei 8 kn auf 1%2 Bootslén-
gen, wobei sich der Drehkreis bei schnellerer Fahrt bis auf 2 Bootslangen ausdehnte und sie sich verdréngertypisch
in die AuBenkurve legte. Wellen von allen Seiten wurden am ruhigen Fahrtag mit nur 15 % Ladung sanft gemeistert.
Dem entspricht auch der mifig hochgezogene Als Maximaltempo haben wir 11,5 kn gemessen. Fiir mehr Wumm in Langsamfahrt lie sich die Mindestdrehzahl an
Bug mit dem erhéhten Vordeck, von dem ein allen Fahrsténden von 600 U/min in zwei Stufen auf 700 U/min und 800 U/min erh6hen.
Aufgang an StB auf die weit, bis zu den Uber-

dachten Seitendecks reichende Portugieser MY-Fahrt- und Gerduschmessungen
Briicke fiihrt. Im Br nrundgang und auf

Europa Importeur Mark Seaton lieber statt von
einem Trawler oder Explorer von einem Schiff.

dem Deck davor ist Platz fiir je eine Sitzbank. Selene 66 Carisa Fahrt  Motor Fahrstand Salon  Eigner  Cockpit Verbrauch
Der Zentralpoller fir die Festmacherleinen kn U/min dBA dBA dBA dBA I/h I/sm
steht vorn auf einem Sockel, so dass man sich Hafen / vor Anker* = = 51 52 <50 = @ =
beim Belegen nicht biicken muss. Untiblich Hafen / vor Anker ** - - 53 54 <50 - - -

aber duerst praktisch sind die im breiten Min. Fahrt 33 600 60 62 58 8 4 1.2
Bugspriet ruhenden Doppelanker, deren e i st o e o " 2 28
- . . . . . Marschfahrt 2 10,0 1.800 62 68 64 81 46 45
Ketten vertikal tUber die Ankerwinde verwin- )

Maximal 11,5 2.380 68 74 71 82 52 4,5

dungsfrei in den Kettenkasten gefithrt werden,

wie auf Berufsschiffen iblich. Die Belegpoller Gemessen auf dem Mittelmeer vor Antibes bei 15 % Ladung, 4 Personen an Bord, Windstarke und Seestérke 2

* Motoren abgeschaltet, Generator laufend, Klimaanlage ausgeschaltet
gelassen, so dass man beim Gehen (ber die ** Motoren abgeschaltet, Generator laufend, Klimaanlage eingeschaltet
tiefer liegenden Seitendecks nirgendwo aneckt.

sind buindig in das schiitzende Schanzkleid ein-
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Howard Chen griindete Jet-Tern Marine vor zehn
Jahren, um das auf Stahlarbeiten spezialisierte
Geschaft seiner Familie auf mehrere FiBe zu stellen.
Dabei konzentrierte er sich als Konstrukteur und De-
signer von Beginn an auf sparsame Trawler, beschaf-
tigte fur das Design aber auch schon mal international
bekannte GroBen wie Ted Hood und Ken Freivokh.
Bislang entstanden unter der Marke Selene iber 200
moderne Trawler nach Semi Custom Manier, gut 60
davon wurden seit 2005 vom Europa Importeur Mark
Seaton in Europa ausgeliefert. Aktuell fertigt die Werft
mit 1.200 Mitarbeitern an zwei Standorten im Zhujang
Kou Miindungsdelta des Perl Flusses in Zhu Hai (nahe
Macao) und Dong Guan (nahe Guanzhou/Kanton)
neun Modelle zwischen 38‘ und 66° - als beliebteste
gut 100 Mal die 53". Fur 2011 angekiindigt ist der
dann groBte Selene Trawler zwischen 75’ und 80° - so
ganz genau ist die Lange noch nicht definiert.

Gemiitlicher Salon ohne Schnickschnack, aber
mit beleuchteten Stufen zum Steuerstand sowie
Sitz- und Essrunde (abweichend vom gefahrenen
Boot, dort liegt die Pantry im Salon).

sich dank der
Ebenen eine klare Trennung zwischen Salon

Innen ergibt versetzten
auf Achterdeckniveau, Steuerhaus drei Stufen
hoher und dartiber der Flybridge. In Superyacht
Qualitit sind die Teakholzarbeiten (in Hochglanz
bei den Mobeln, in Seidenmatt bei den Boden)
ausgefiihrt. Die Maserungen gehen weitgehend
nahtlos ineinander uber, die Kleiderschrinke
sind mit Zedernholz ausgekleidet.

Bei der Aufteilung realisiert die Werft — so-
weit moglich — auch andere Wiinsche als die
des Eigners der Carisa. Der wiinschte den
Salon, mit Moskitogittern vor den seitlichen
Schiebefenstern, sparsam mobliert - nur ein
paar Schrinke und Sideboards, eierschalen-
farbiges L-Sofa und zwei Sessel. Die Pantry
befindet sich hinter einem Tresen auf gleicher
Ebene.
die Kiuhlschranktiren sich bei Seegang un-

Knebelverschliisse verhindern, dass

gewollt offnen. Zwei Stufen hoher im duRerst
gerdumigen und hellen Steuerhaus liegt die
erhohte und tberaus gemiitliche Essrunde mit
Halbrundsofa und zwei auf Sockeln fest mon-
tierten Stithlen. Bei einem Schwesterschiff (s.
Innenfotos) befindet sich der Essplatz im Salon,
die Pantry im Steuerhaus. Nach vorn - fir
klaren Ausblick hat die Werft auf eine Tonung
verzichtet - und zu den Seiten ist die Aussicht im
Stehen hervorragend. Fir Fahrer und Beifahrer
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gibt es stabile, mit schwarzem Leder bezogene

Einzelsessel mit Kopfstiitzen, doch muss man
sich zum Bedienen der Fahrhebel im Panel -
mit eingelassenem Trackball fiir Arbeiten im
Kartenplotter - weit vorbeugen. Bei einem auf
Seegingigkeit ausgelegten Boot hitten wir
Kontrollanzeigen fiir Fenster, Bullaugen und
Tiren erwartet. Immerhin gab es eine fiir die
Tir vom Badesteg in die Lazarette. Auf die
Seitendecks fihren horizontal geteilte Turen,
dhnlich den norddeutschen Klontiiren.

Das Unterdeck besteht aus vier klar ge-
trennten Bereichen, die tiber drei Treppen zu
erreichen sind. Vorn das Gisteareal, bestehend
aus einer Kabine mit versetzen Etagenbetten,
der VIP-Kabine im Bug mit Doppelbett und be-
quemem Notausstieg durch das groRe Skylight
sowie dem gemeinsamen Duschbad. Mittschiffs
liegt die rumptbreite Eignersuite mit Doppelbett,
Schmink/Arbeitsplatz, kleinem, ovalem Tisch
und Ecksofa. Begehbarer Kleiderschrank und
Duschbad schiitzen sie vor Gerduschen vom



Praktisch - licht- aber nicht blickdurchlassige
Jalousien sorgen im Salon fiir gedampfte Helligkeit
(1.), ein steiler, aber mit Handlauf versehener
Niedergang fiihrt ins Unterdeck (o.).

Maschinenraum. Den Abschluss bildet das
Crewquartier hinter dem Maschinenraum, zu
erreichen entweder Uiber die Innentreppe vom
Salon oder vom Badesteg durch die Lazarette.
Die Kabine mit Etagenbetten ist ebenso hoch-
wertig ausgestattet wie die anderen Kabinen,
dazu gibt es ein Duschbad mit etwa 1,70 m
Stehhohe.

Zur teilweise von einem Hardtop beschat-
teten Flybridge fiihrt nur eine Innentreppe vom
Steuerhaus. Platz ist hier oben fiir den Tender
nebst Kran sowie eine U-formige Sitzrunde mit
bequemen Kissen fir geselliges Beisammensein
oder Barbecue. Denn Eisbereiterer, Grill,
Kuhlschrank und  Weinflaschenkiihlschrank
komplettieren die Aulenpantry, die Sessel fir
Fahrer und Beifahrer, vom oberen Fahrstand
um 180° weg gedreht, die Sitzrunde.

Im Achtercockpit gibt es einen dritten Steuer-
stand zum rickwirts Anlegen und wie allgemein
ublich, Tisch, Lingssofa, Beistellstiihle, Pforte
zur Passarelle und Treppen zur Badeplattform,
deren Reling sich zum Teil herausnehmen und
neben der Pantographtir zur Lazarette in einer
Halterung sicher aufbewahren lidsst. In der
Lazarette ist die Ruderanlage frei zuginglich, ste-
hen ein grofer Tiefkiihlschrank sowie Trockner
und Waschmaschine aus Mieles Profiprogramm.
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Eigner-, VIP- und Gastekabine - schiffig solider Stil

mit praktischen, gesicherten Ablagen und reichlich

Schrankraum (o.). Perfekt - der Maschinenraum mit
Teakbelag (u.).

Interessant im Maschinenraum ist das Re-
verso Abpumpsystem fiir Olwechsel: Ein
Schlauch wird in einen Kanister fiir Altol ge-
legt. Nach FEinschalten wird das Altol aus
Maschine und Generator abgepumpt, aus
einem Neuolkanister wieder befillt. Auch das
ist eine pfiffige Losung: Uber ein Getriebe lisst
sich per Hebel die Welle von der Maschine
auf den Generator umlegen, beim nichsten
Modell soll das mit einem Tastendruck vom
Steuerstand aus moglich sein. So kann bei
Problemen mit dem Motor der Generator als
Notantrieb fiir konstante 4 kn Fahrt genutzt
werden. Ein Wunsch des Eigners waren die
zahlreichen Batterien. Damit kann er 3 bis 4
Tage in einer Ankerbucht verbringen, ohne den
Generator fiir die elektrischen Verbraucher ein-
schalten zu miissen. Vorbildlich sind auerdem
die Handldufe um den Motor, der Teakbelag
im Maschinenraum und auf der Leiter zum
Cockpit und die Maschinenraumbeliiftung.
Fehlt zur Perfektion lediglich noch ein Headset
fiir Kommunikation zu den drei Steuerstinden.

Fazit: AuRerlich setzt sich die Selene 66° vom
tiblichen Einerlei ab, wirkt aber etwas hausba-
cken. Dafiir tiberzeugt sie mit vielen durch
dachten Details und absoluter Praxistaug-
lichkeit. Man mag sie als Liebe auf den ersten
Blick oder lidsst sich als Liebe auf den zweiten
Blick von ihren inneren Werten und ihrer

Seetiichtigkeit tiberzeugen. Y
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